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1Mb Erfmdnng betrifft qing Motorbremae 
an 4-TaktrBreimkraftmaflnhTTiRTi^ msbeatmdere 
fnx Fsb-TzBiigb sfcrifib., 

Bei 4~Takt-Brenn^raftm aflfthfn en ist ee bo- 

tkaniLt, eina erMhte Brem awirkon g dadnreb 
m erzengen, daS in die AbgaaLeitung ein Ab- 
sperrorgan (Drnhklnppe, Dvehsehieber, Fl&eh. 
sehieber uaw.) eingebaut wird, mit welebem 
beim Bremaen die Abgaaleil ung gedrosaelt 

u "and for maadmale Bremsung^ ganz abgesperrt 
wirtL Der Ansangtakt, der Verdiehtrrn gsta fct 
and der Expansionstafct des Motors verlanf en 
dabei normal. "Wahrend dea AusstaBtaktea da- 
gegen Hat bei gescbloasenem AbscbhiBorgan 

es im AaslaSkanal der Kolben gegen den im 
Aualafl berrscbenden Standruck zu arbeiten, 
womit eine zusatzliebe Bremfrwlrkiuig exzielt 
wird. 

Im weiteren ist ea bei 2-Tafct-Bretnifcraft- 
u masebiaen bekanni, eine erfcohte Bremswir- 
kung dadnreh sm erreiohen, dafi man wabrend 
des TerdicbtongstakteB tmd dea Expanaions- 
taktes dnreh ein Abfalaprentil, das wabrend 
des Bremsvorgangea auf emeu bestimmten, 
is f est en Onerschnitt geoffnet wird, Lnft aus 
dem Zylinder ins Freie oder in die Abgas- 
leitung ansstromen laEt Wabrend der bei- 
den Takte entstebt im AAertszyiindfiT eine 
sogenannte VeTdicbtungssehleife, welehe einer 
to ArbeitsaTtfnahme exxtspoAsbiL 

Gfemafi der vorHegenden Brfrnchmg wird 
nan ffa 4-^aktr^Btmsfcaftmaswlmen dadcrcb 
erbShte Bremswirkrmg erredcbt, daft im Aus- 
laBk&n&L em Absperivrgan vorgweKen ist, 



dnrcb welches wabrend des AnsBtoBtaktcs 
Ermckong' von Bremsarbeit der AualaB- 
kanal ahscbliaQbar ist> end da£ Mittal vorge- 
sehen ednd, doreb welcbe wahqand dea- Ver- 
dicbtnngsu Tmd Expangionstaktea scar Brzie- 
bmg einer weiteren znsatdieben Bremsarbeit « 

aus don Arbextszyiinder abgcblaaen weiv 
den kanru 

Bei der Motorbremae gemafi der Yorlie- 
genden Brfrndfrng wird also zu der Brema- 
wirkung der sogenamrten Staiibreinse, wie sie «s 
bei 4-Takt-Maaehinen angewendet wird, eann 
Bremswirkcmg inr Yerdicbtnnga. imd Bxpan- 

, a o-t ■ '» «-^o. w 

nannten Abblasbremse, -die bei 2-Takt-Brenn- 
kraftmaffishin en Anwendung finde t, befcannt so 
ist. Mit digger M&Bnjahnm mating* «a. <y a 
Bremsarbeit dor Masehine angenabert zu 
yerdoppelru 

VoTt^ilhaft wild Tsrabrend des Yerdiob- 
tungs- xmd Expansionstafctes aus dem Zylia- ss 
der Jjuft iiber ein basrozderes Abblasorgan, 
daa wabrend des Bramsvorganges dauemd ge- 
6f£net "bleibt, in den tot dem im Anslafikanai 
angeordneten xmd beim Bremsen gescblos- 
senen Absperrorgan gelegenen Teil der Ana- 
puffleitaizg' ansgestoBen, 

Auf der Zeiebnimg ist der Brfindnngs- 
gegenstand beiapielaweise yeranBfibanliebt. 

- Fig. 1 zeigt daa Bremadiagramm einer 4- 
Tafct-Maaebine mit eingesebalteteT Staobremaa. 6s 

Fig. 2 zeigt das Bremadiagramm $mf>* 4* 
Takt^MBsehxne^ bei der neben der Stanbremsa 



die AbbifisfrramsB emge&atxt tmd in Wirkzmg 
gebracht ist. 

3 zeigt schflnmtiscai den obern Teal 
emer Brennkraftaiasebine mit cfnem Aasfuh- 
e rrmgsbeispieX der ertmdxiPgBgeinafien Motor- 
bremse. 

Fig, 4 zeigt einen "Tail von Fig. 3> mit ge- 
genuber dieser Fignr etwas geanderter Aus- 
. fuhnmg. 

10 Fig, 5 zedgt den Drnskvexlauf im Arbetts- 
zylinder und die Yentflerb ebxingstoiren far 
eine weitere AusfutoingsniQg-li ahkeit der er- 
findn ngBgsm &S cii ^Crtorbremse » 

Fig.fi ist esn AiisfatomgBbeSB^iel exn.ee 
is NockenansfiLhrxmg zttr Yerwirkl ich trag der in 
Fig. 2 resp. 5 geceigten Bremsdmgrarn mo. 

Fig. 7 ist eine YorderanBiebt der Nbeken- 
welle entsprechendFig. 6, teHwedse im Scbnitt. 

Fig* 8 steUt einen 

so Einsehaitexleicbxeriiag dar. 

Fig. 1 zeigt den Draekverlanf p in einem 
Zylinder einer Melu^linder-BreimkraftnLa- 
schixte in Abbiingigkait vara Hubvoln m en v, 
wie er men ergibt, warm die M a tchin g obne 

2S 7x£?$nr voit BTrannstoff wn anfien arugetrie- 
ben wird und die Abgasleitxmg abgesehlossen 
ist. Wie ersieauich isi, enzsi&zi wBhr&uu d& 
Yerdichtxnigfitaktes 2—3 nod des Expansions- 
laktes B — 4 kerns oder erne n^or ganz Ttvmtme 

a _jen _ -raj — „ a — PI ;t ^ TS -J™-, 

tnng wird erst erzMt waferend des Aus- 
pxrfftakfcea 5 — 6. Die Diagraimnflaebe I 
(1—2 — 5 — 6) BtieHfc das Arbetofliagramm der 
Staubremse dar, 

sb In Fig. 2 ist analog (Fig. 1 wiederum der 
Druckverlauf in einem Zylinder der Brenn- 
kraftanaBebine in Abbangigkait Tom Hubvohi- 
men v dargestellt bei AbscbliiB von Brenn- 
stoff xmd abgeseblossener Abgasleitung, wo 

to aber zpsatelich ein Abblasen von I/oft ans dem 
Zyiinder wahrend des VerdicMongs- xmd Br- 
pansionjstaktes erfolgt, Yeigieiebsweise sind 
die Yerdicbtnngs- xmd ISxpansionslinie obne 
Abblasen gesfcricnett eingecaidhnjat. Wia er. 

45 sdebtlieb ist, liegen die Yerdichtnn gfll i n i e 2—3 
rmA die Ijlxpzutgioiislznie 3- — 4, beide- wit Ab- 
blasen, unterbalb den Tmriftn obne Abblasen. 



Die von den Ume n 2 — & — 4 eingescblossene 
Flacbe fftellt das Arbeitsdiagramm der Ab- 
blasbTemse dar, xmd zwar ergibt die ecbra£- 
fierte Arbeitsflacbell der Abblasbremse einen 
MtteldrxLcfc, der etwa gieich groB ist wie der 
Mitteldrnek der ArbeitsfLaehe I der Stan- 
bremsc. Bei voll eingescnalteter Motoxbremse 
ist also der Brem ami tteldruek, der erzielt wird, $& 
etwa doppeit so groB wie bei der Stanbremse 
allexn. 

Entsprecbend Fig, 3 ist der Kolben 1 in 
der Bobnmg 2 des Zylindergehauses 3 ge- 
fubrt. Auf dem Zyiindergebanse 3 ist der go 
JZyiinderkopf 4c anfgesetzt. Im Zylinderkopf 4 
sind das AnslaBTentil 5 xmd der AnslaBkanal 
6 miter gebraeltt, Der Anslafikanal 6 fuhrt 
zmn GeMnse 7, in wefcbem die DrehMappe 8 
gelagert ist. Die Drebklappe 8 kaim mrttels 66 
Hebel 9 von anSen betatigt werden, Statt der 
gezeigten Drebklappe kann aucb jedes andere, 
dienlicbe Sperrorgan verwendet werden, zmn 
Beispiel ein Drebsebieber oder em Flaeh- 
sebieber. Das AuslaBventil 5 wird dxireb die to 
Feder 20 anf semen Bite gepreBt tmd fiber 
den Klppbebel U, die StoBstange Ifi tmd den 
Nocken 14 betatigt. Der 33in- 
laBkanal ist mit 15 bezeiebnet Aofier dem 
AjaBi&UkmiBl 6 weist der Zydmderkopf 4 &uch w 
den Zttaatzfranal 16 auf, der dnrcb das Yentil 
17 gegen den ZylmdeacraTim % gesenlosaen 
wird xmd vor der IQappe 8 in ueii Axudajo- 
feanai 6 mxindet. Das Yentil IT wird dnrcn 
die Feder 18 auf seinen Sitz gepreBt xmd ec 
kann uber den im Zylinderkopf 4 gelagerten 
Hebel 19 und Gestange 20 dxtreh den Hebel 9 
betatigt warden Statt des Eegelventals 17 mit 
der Btiekzngfedfir 18 kann axtdb ein Fiacb- 
si v aw trTi oder ein Hahn mit zyimdrisxjnem 6S 
oder konisabem. Kxlcken, ein Kugelventil oder 
em naeb anfien o££nendes f edeTbelaetetes Ab- 
blasventO. verwendet werden. ZwBckmaBig ge- 
staltet man das Abblasorgan so, daB sein 
maaimaler DnrcbstromQ^eocsebnitt 0,005 Yem* 9f 
bis 0,02 Ycm 2 betrSgt^ wobei V das vom Ar- 
beitakolben bed groBter Motordrebzabl sekxmd- 
lieb verdrangte Yolmnen bedexitet. Fur 
20 Jjtjsec vom "Arbeifcakolben bei iHocbst- 
drehzahl verdrangtea Yolxtmen betragt der » 



< mwrimale il^CErchstyomquerachnitt 0,5 bis 
2 em*. 

Die besdhriebene Einriehtning arbeitet wie 
folgt: 

E Bed SteLhmg A des Hebeis 9 und der ent- 
sprechenden Btrichptmkticrt gegcdcbzieteiLSfieL- 
lung der Klappe 8 ist die Bremse ganz aus- 
gescbaltet, Diese Hebel- und KLappenstelltmg 
entspricbt dem Motorbetrieb. Durcb Ver- 

u scbwenken des Hebela 9 von A nacb B wird 
outer gleichzeitiger Aussehaltmig der Brenn- 
stoffzufubr die Ansptiffleitimg abgescblossen, 
Beim Anspufftakt ist das AualaJJventil 5 ge- 
offnet, raid der Kolben 1 stofit die Loft in die 

u AnspufflffTtnng 6 t wo sie komprimiert bribed. 
Der dabei entateneude Steudruck wirkt sicb 
ate Bremakraft auf den Kolben 2 ans. Bel 
weiterer Verscnwenkong des Hebels 9 von 
der Sfaellung B in die Stelixnig C blcibt der 

so Auspuff weiterhin abgeschlossen, da sicb die 
Klappc & hiL Oebaase 7 led%licb nm eineu 
entsprecbeuden Betrag hn TJhrzeiger&inii ver- 
drefct, GlekbaieStig wird fiber des Veutll 17 
entgegen der Kraft der Peder 16 fiber Ge- 

ss stance 20 mid Hebel Id angefroben, w dafl 
aucb wahrend des Verd^ehtungs- und Expan- 
vom Zyiinder 2" uber den 
Zusatzkanal 16 in den AuslaBkanal 6 ausge- 
stoSen wird. Bei der SteUimg D des Huberts 8 

oc Sat das Yentul? far mamma] a Bremgwixkung 
emgestellt. 

Iizi vorliegenden F&ile einss Mebrzyliiitl&r- 
motora wird in der AnslaBleitaig ein fur aHe 
Zyiinder gemeinsames Absperrorgan vorge- 
s senen. Jeder Zyiinder erbaJt dabei ein Abblas- 
ventil, welebe gemeinsam von Hebela odor 
einer Orehwelle betatigt werden. 

Daa Abblasrentil 17 kann, wie gezeigt, im 
Zylinderkopf 4 angeordnet warden oder, ram 
40 Beispiel bei Benzinmotoren, seitlicb in der 
obern Zyiioderpartie. 

Bei der in Fig. 4 dargastellten Anordnxmg 
ist swiseben dem Abblasventai 17 und dem 
JSparrorgan 8 das dnreb die iFeder 32 belastete 
46 Buobsoblagyentil 28 eingebant. Dieses Bock- 
ecblagventiL o££nst in Abblasriebtong, nnd. 
sein Binbau bezweckt eine Brbobtmg der 
remswirkimg. Beans Ardgube beaten* darin, 



einen Lnftverlnst ans dem auf den Staudruck 
der flfta o br mn se flxrfgefttiiten A Tnyfaftfef^y f ft7 6* §q 
m verhindern. Obwobl der Erof&rangBquer- 
sebnitt des Abbiasventals 17 nnr kletn ist, 
konnte obne daa Bftoksohlagventil 28 wahrend . 
des Ansaugtaktes Iraft ana dem Auafafikana? 
in den Zyiinder entweichen, der Staudruek im ss 
AnsIaBkanal 6 worde also etwaa ^pnk^n mid 
der Motor worde etwaa wemger Dtrfrt an- 
sangen. Ancb am Bnde des Bxpansionstaktes, 
das naifit vom Moment an, wo der Zylinder- 
dmck nnter den Drnek im AnslaBkanal 6 w 
expandiert, worde Imft ads dem Anglaflkanal 
6 in den Zyiinder 2 einstromen nnd die Ex- 
pansion hn Zyiinder verzogern, whs einer Ver- 
kLeinenmg der BremBdiagrammfl acbe gleieb- 
kame. Znr Erzielnng einer maaimalen Bremi- 55 
wirkung iat also der Einbau des in Fig. 4 ge- 
zeigten Bo eBBeblagventOa 23 zu enrpfeblen 
Bei Mebrzylindermotoren ware an jedein Ab- 
blasventil em Jtuoksebl agventil vorzoseben. 

An S telle des in den Fig. 3 nnd 4 gezeig- TO 
ten besonderen Abblasorgans 17 kann aucb 
daa AuslaBvental 5 gebraxicbt warden, indern 
dieses for den Braznsvorg&ng naob AbadhhiB 
des BmlaBventala wenig geoffnet und mit die- 
semMeinen Hub bo lange off en. gebalten wird, « 
bis der Drock im "Zyiinder beim Expansions- 
tafcfc etwa den Standrnck im Ansl&fikanal 6 
erreicbt bat. Beim Vorbandensein von man- 
reran AnalaBvenialen in jedem Zyiinder k5n-* 
TlvSx iule diesa. Vtnitile in der bescibriebeilfin eo 

Weise betatfgt warden. Fur den fur maxi- 
male Bremswirkung erforderlieben ^Sffnirn^- 
qnersehnitt von 0,6 bis S em 2 pro lOOX/L/sec 
vom Arbeitskolben veidraiigten Volnmen ist 
der erfoxderliebe YentObnb nnr sebr Mein, e s 
ztrm Beispiel for ein en Motor von 110 mm 
Bobrung nnd dem nbKoben Veni^dorchmeeser 
nnr 8 /io bis 5 /io ttitti. 

Die obere Kurve von Fig. 5 zeigt den 
Drnekverlanf im Arbefezylinder wahrend der 90 
vier Takte. Die ontere Knrvenreibe zeigt die 
Brbebungskurve E das SinlaBventils und die 
Brbebongskurve A des AuslaBventfls sowie 
die ^TirajTOTfrfiJr nTigHViTra fr z des AoslaQven- 
tits. "Wie ans Fig. & ersicbtlieb ist, erfolgt die 95 
Zueafeerhebung des AuslaBventflB 5 ansahlie- 



9 



fiend as. den. "Binla^takt tmd dauert \s\& cu 
dem Moment, in dem wahrend des Expan- 
s&ovstaktes der Zylmderdmdk etwa den 
Drxick im AuslaBkanal 6 erreicht hat, Bei- 
5 AbschhiB dea AuslaBrventals 5 in diesem 
Ptmkte wird ein KuekstronierL von I/aft aus 
dem AnsflaBkanal 6 in den 2yifnder 2 ver- 
hutet. Wahrend des Einlafitaktes ist das Aus- 
la&ventn 5 geschlossen, so daB audi daan 

io keine Lraft aus dem AuslaBkanal in den Zy- 
Imder stramen fcana. Bei diesem Attsfuh- 
rungsbeispM nbernrmmt also das AnslaBventil 
& nieht nur die Frmktion des Abblasvetttils 17, 
soridern auch des in Fi#. 4 gezeigten Ruck- 

is schla^entilfi 23. 

Par die zn diesem Zweeke angestrebte Be- 
tfitigung des AuslaBventfls 5 bestehen viele 
Moglichkeiten. Bei einer davon (Fig. 6 tmd 7) 
sind die Steuernocken 30, 81 der Masehme 

to verbreitert und der AuslaBnocken 30 erhalt 
attf der einen HaTfte eine zusatzliche, ko- 
axiale EoHflaehe 32, die einigB Zehntelmilli- 
meter uber dem Q-mndbreis liegt. Die konische 
AufLaufGache 34 vennittelt dcntiberganp; 

9s Qrnndkreia auf den Eollkreis des Abblas- 
noekans 32. Die Form des EhUaBnockena 31 
wird nicht heemfluBt. 

Ztrm l<jm^h«it<*T\ rt££ ^j^sgbr sms s ^?ird 
die Steuerwelle 33 nach AbsehluB der Abgas- 

bo lehnmg € ear Steigerwig der Bxvmswirkung 
in ihrer Iitagsaehse versohoben. ha d*S neben 
dem normal en AuslaBnocken 30 aueh der Zu- 
satznocken 32 auf das AusiaBrentfl 5 em- 
wirkf und dieses far die Ab^asErrenumnR 

95 periodi'soh urn einen kl einen Betray &f£net, 
wie dies in :Fig. 5 imten sehematisoh sezefct 
ist. Yorteflhaft -wird Vom Motorbremshebel 9 
znerst das Absnerrorgan 8 im AnsT&Bkanal 6 
sukzessive geschlossen und ansehlieBend zur 

«j weiteren Stei^erxuiE^ der Motorbrem£rwirkung 
nber eine nieht" darfiesteTlte OestEngeverbin- 
dunK die Nockenwelle 33 in AbblassteCLung 
versehoben, 

Behn Einrucken der Abblasbremse karai 

4s es vorkommen, daB mindestens in einem der 
Arbertszylinder der VerdiehtunRStakfc im 
Gauge ist Es ist daher mSglioh, daB ein Aus- 
laBvcittfl im Extremfalle gegen den vollen 



Verdiditaagsdruck von 40 bis 50 at angehoben 
warden nmB. Dies wurde aber zu einer "Ober- so 
testung der Yezztz2betSt%angsaz i gane fuhreru 
Zur Schonung diaser Telle ist es daher vor- 
tenhaft, daB in den Betatiguti g^ g^fl^ff TflTra 
fur das AuslaBventil ein vorgesp anntes Fe- 
derorgan eangefdgt wird, wobei die Vorspan- ss 
nung dieses Organs mindestens so groB i^t 
wie die maxim ale, am Motorbetrieb n^fj nach 
vollzogener Binruckung im Bremsbetrieb auf- 
tretende BetStignngskraft 

Fig..S zeigt eine AnsfuhinmgsmSglichkeit a 
einer solehen Binruck^eiahterung. In der 
Bohrung 40 des von der Nockenwelle beta- 
tigten StoBels 41 sind die beiden Spannschei- 
ben 42 (BetLvflle-Federsehsiben) vorgesehen. 
An Stella der Spannseheiben 42 kdnnte aber a 
anch eane Sehraubenfeder Verwezidizng- fin- 
den, Naturiich konnte das federnde Organ 
aneh an eoner andem ©teEe des Yentnbetati- 
gnngsmeehanismns angebracht werden, zum 
Beispiel an der Stofistange, am Krpphebel to 
oder am Kxpphebel--Lagersupp ort, 

PATENTANSPBUCH: 
Motorbremse an 4-Takt-Bimnkraftmaaehi- 
nen, insbesondere fftr FahTO«n^betrisb 1 da- 
dnrch gekennzeiehnet, daB im AnslaBkanal ein 75 
Absperxorgan -rorgesehen ist, durch welches 
wahrend des' AnsstoBtaktes znr lESrreiGhnnff 
van Bremsarbeit der AusTaBkanal abachliaB- 
bar ist, xmd daB Mattel vorgesehen sind, durch 
waLche wShrend des VsTdichtungs- und 'Ex- 90 
p anaians taktes zur Erzialung einer weiteren 
vrosatsdiGhen Bremsarbeit Xnif t ana dam Ar- 
beitszylinder abgeblasen werden train 

IJNTEBANSPBOCHE : 
L Motorbmnse nach Fatentansprueh, da- ss 
duron gekennzei&bnet, daB zur Eraelung der 
weiteren zusatzHehen Bremsarbeit ein Ab bias- 
organ in einem Zusatzkanal zwiscngD dem Cy- 
linder und dem TeO. des AuslaBkanals yor 
dem Absperxorgan vorhanden ist, um wahrend 90 
des Verdichtungs- und Erpansionstaktes I/aft 
aus dem Zyiinder in den erwahnten TeiL des 
AuslaBkanals auszustoflen. 



■ 2. Motorbremse naeh Patentansprueh und 
UnteTansprueh 1, dadureh g wfrftrm zeieh net, 
daB ein BremsgestaagB mit dem Absperrorgan 
und dem Abblasorgan derart verbunden ist, 
« dafi zuerst das Absperrorgan im AualaBkanal 
sukzessive gesehlossen und bei Bedarf hoherer 
Bre malrfs famg das Abblasorgan bis zu emeui 
bestdmmtan Maximalbstrag geoffnet warden 

i» 3. Motorbremae naeh Patentansprueh und 
den Unteraiispruchen 1 xmd 2, dadureh ge- 
kennzeichnet, daB das Abblasorgan im Zylin- 
derkopf der Masehins angeordoet ist. 

4. Motorbremae naeh Patentansprueh nod 
15 den Dnteransprnjehen 1 und 2, dadureh ge- 

kennzeieimet, daB das Abblasorgan in der 
obern Zylinderpartie angeordnet ist. 

5. Motorbremae naeh PatentansprQch und 
dan, Unterani^rnchen 1 und 2, dadureh ge- 

so kennzdclmet^ daB als Abblasorgan ein mit 
Riickzugfeder versehenes Kegohrentil vorg&* 
sehen ist 

6. Motorbremse nacSx Patentanspracb und 
den Unteranspruchen 1 nnd 2, dadrrrcb. ge- 
kezmzeielmct, daB als Abblasorgan ein mit 
Buckzugf eder versehenes Flaehsitzventdl vor- 
gesehen 1st. 

7* Motorbremae naeb Patentansprueh rind 
dsn IJntcrsn^rfLchen I und 2, dauurch ge- 
keamiieiebnet, dafi als Abblasorgan 
mit kegaligem Kficken vorgesehen ist. 

8 r Motnfrfbr«5?«e naeb Pales tsa sp rssa "und 
den Unteranspruchen 1 und 2, daduroh ge- 
keruxzeicbnet, dafi als Abblasorgan ein TTjuTiti 
mit zylindrischem Eaieken vorgesehen ist. 

9, Motorbremse naeh Patentansprueh und 
den Unteranspruchen 1 und 2, daduxch ge- 
kenxLzeichnet, daB der maxmiale DurcliHtrom- 
quersehnitt des Abblasorgans 0,005 Vcm s bis 
0,02 Vem* betragt, wobei T das Tom Arbeits- 
kolben bei groBter Motordrehzahl sekundlioh 
verdrangte Volmnen in Litem bedexttet. 



10. Motorbremae naeh Patentansprueh und 
den D'nteranapruchen 1 und 2, dadureh ge- 
kennzeichnet, dafi zwischen Abgasleitung und 
Abblasorgan ein Bnekschlagventil eingebaut 
ist, welches in Abblasrichtung offnet und bei 
ednsetzender B^ckstrdmung sehlieBt, damit 
ein BuekstrSmen von Tiuft aus der Abgaslei- 
tung in den Zylinder verhutet wird. 

11. Motorbremae naeh Patentansprueh, da- 
duxch gekennzeichnet, daB als Abblasorgan 
mindestens ein Auspuffventil benutzt ward, 
indent dieses fur den Bremsvorgang naeh Ab- 
schluB des EinlaB ventus nnr urn ein en Brneh,- 
teil seines Hubweges angehoben und so lange 
off en gehalten wird, bis der Druek im Zylin- 
der bfttm Bxpan si onatakt niindestens angena- 
hert den Standrack im AnslaBkanal erreieht 
hat. 

12. Motorbremae naeh Patentansprueh und 
Unteranspruch 11, dadureh gekennzeiehnet, 
d&B die iSteuernocken der Mnanhina vBrbrei- 
tert sind, wobei der AuslaBnoeken mit emem 
Zusafenooken, dessen Hohe ein BruohteiL der 
Hjohe des AuslaBiiocbens susmacht, versehen 
ist, und daB beizn Hmschalten der Bremse 
naeh AbschluB der Abgasleitung zur Stef- 
gerung der Bremswirkung die Bteuerwelle in 
ihrer Langsaehse verschoben wird, so daB 
neben dem normaien AnsIaBnoeken aueh der 
Zusatznocken auf das AuslaBventil einwirkt 
und dieses fur die Abblasbrexnsung periodiseh 
oifnet. 

13. Motorbremae naeh Patentansprueh und ; 
den Unteranspruchen U und 12, dadureh ge- 
kennzeiehnet, dafi in den Betatigungsmecha-. 
T ris mu s fur das AuslaBventil ein vorgespann- 
tes Federorgan eingefugt ist, wobei die Yor- 
apannung dieses Organs mindestens so grofii 
ist wie die maxhnale, im Motorbetrieb und 
naeh voltoogener Einruekung- im Brems- 
betrieb auftretende Betatigungakraft. 

Aktiengesellschaft Adolph Saurer. 

Vtrtteterz K. Bhxm & Co^ Zurich. 



AktumgcsalUchafk Adolph Saurer Patent Nr. 310325 

2 Blattwr. Nr. 1 





AktuutgctolUehafi Adolph Saarer 



Patent Hx. 310325 
2 Blotter. 2Vr. 2 




